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환경규제

• 내연기관차 판매 금지
– 노르웨이(2025년), 프랑스(2030년), 영국(2035년)

– 중국(2035년), 일본(2030년대 중반)

• CAFE(기업별 평균연비 규제): 판매한 차량의 평균연
비를 규제

• ZEV: EV나 FCV의 판매대수를 일정비율로 요구
– 미국: 2018년부터 친환경차(EV, FCEV) 의무판매비율을 2%

로 할당하고 2025년까지 16%로 확대할 계획
– 중국: 2019년에 친환경차 의무판매를 10%, 2020년에 12%등

으로 점차 증가시키되 수소자동차 보조금은 유지하는 한편 전
기차 보조금은 축소하는 정책



Vehicle Platform Introduction - 2

EU의 CAFE규제: 승용차 CO2 배출량
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환경부: 2021~2030 자동차 온실가스/연비
기준 (2020.08.31)
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강화되는 탈탄소화 기조

• 탈탄소화(decarbonization)
– 이산화탄소(CO2) 순배출량을 제로로 만들기 위해 대체

에너지원 활용 등을 통해 이산화탄소 발생량을 감축하거나
제거하는 것은 물론, 온실가스(GHG) 배출 저감까지 포함하는
개념

• 진행상황
– 1988년 기후변화에 관한 정부간 협의체(IPCC)가 설립되는

당시 국제적 차원의 조치로서 처음 언급
– 2016년 발효된 파리기후변화협약(Paris Agreement)에서는

탄소배출을 제한하여 기후변화의 위협과 영향을 실질적으로
줄이려는 시도로 구체화

– 2019년 9월 UN기후행동정상회의 이후 121개 국가가 기후목표
상향동맹에 가입하면서 2050 탄소중립이 글로벌 의제로 정착

2021년과 그 이후를 지배할 메가트렌드 (Deloitte Insights, 2021.1.28)
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Paris Agreement
– international treaty on climate change control that was 

concluded by numerous countries at the 2015 United 
National Climate Change Conference (COP21) in Paris
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• 각국은 탈탄소화를 국가 정책으로 수립하며 배출량 감
축 목표를 설정
– 유럽연합은 2020년 3월 '유럽 그린딜' 기후법안을 채택하고

2050년까지 탄소 순배출량을 '제로'로 만들겠다는 목표를 수립
– 일본과 중국도 각각 2050년, 2060년까지 넷제로 달성을 선언
– 미국의 경우 최근 취임한 바이든 대통령이 2050년까지 미국의

탄소중립을 달성하겠다는 공약

• 각 정부에선 파리협정에 따라 2050 장기 저탄소 발전전
략(LEDS)을 유엔에 제출하며, 장기적인 목표 달성을 위
한 구체적인 실행 전략을 수립
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국가별 2050 장기 저탄소 발전전략(LEDS)
주요 정책

• 에너지 소비를 줄여 온실가스 배
출량을 감축

• 화석에너지원에서 청정에너지원
으로 전환

• 장기적인 관점에서 생산공정의 자
원순환 체계를 구축해 자원의 효
율성 향상과 에너지 전환을 뒷받
침

• (한국) 2050 탄소중립 실현 추진전
략 (2020.12.7)

– 경제구조의 저 탄소화
– 신 유망 저탄소산업 생태계 조성
– 탄소중립 사 회로의 공정전환
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OEM 동향

• GM
– 2035년까지 내연기관차 생산·판매를 전 세계적으로 중단하겠

다는 계획을 발표

• FORD
– 2030년부터 유럽에서 오직 전기차만 출시, 2023년 첫 전기차, 

2026년까지 모든 차량을 EV 또는 PHEV

– 독일 쾰른공장을 전기차 조립공장으로 전면 개조

• Volkswagen
– 2029년까지 전기차 75종을 출시해 전기차 기업으로 변신

• Volvo
– 2030년 완전 전기차 기업으로 탈바꿈

• 현대차
– 2040년부터 미국과 유럽, 중국 등 주요 시장에서 순수 내연기

관 자동차 판매를 중단
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Trends in electric-vehicle design (2017.10.25)
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What a teardown of the latest electric vehicles reveals about the future of mass-market Evs (2018.03.21)
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What a teardown of the latest electric vehicles reveals about the future of mass-market Evs (2018.03.21)
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Expanding electric-vehicle adoption despite early growing pains (2019.08.26)
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McKinsey Electric Vehicle Index: Europe cushions a global plunge in EV sales (2020.07.17)
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세계 전기동력차 판매실적

출처: 한국자동차산업협회(2020.11.09)
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세계 전기동력차 판매실적: 브랜드별

출처: 한국자동차산업협회(2020.11.09)
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Global EV(BEV, PHEV) market
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전세계 전기동력차 판매현황 (2017~2020)

출처: 한국자동차산업협회(2021.03.11)
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전기동력차 (BEV+PHEV+FCEV)판매 10대 그룹

출처: 한국자동차산업협회(2021.03.11)
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주요국 전기동력차 판매 현황

출처: 한국자동차산업협회(2021.03.11)
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2020년 전기차 모델별 판매 현황

출처: 한국자동차산업협회(2021.03.11)
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IONIQ5 vs. MODEL 3/Y
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Tesla’s lead in batteries will last through 
decade while GM closes in

– CNBC, 20201.03.10

– Tesla’s advantage stems not only from the scale of its 
operations, but also from Elon Musk’s relentless pursuit of 
lower battery costs, according to Cairn Energy Research 
Advisors

– Battery packs are the biggest expense in manufacturing 
electric vehicles

– Tesla pays an average of $142 per kWh for battery cells
versus $169 per kWh for GM and an industry average of 
$186 per kWh

– Tesla’s battery packs cost, on average, $187 per kWh while 
GM’s packs cost $207 per kWh and the auto industry spends 
an average of $246 per kWh
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Growth of the electric vehicle market

• The market for EVs is reaching a tipping point

• Sales are expected to continue to grow

• Two major factors driving the change
– Factor one: policy and regulation

• Fuel economy and emissions standards

• Financial incentives

• City access restrictions

– Factor two: customer demand

• The manufacturing landscape is also changing

Source: New market. New entrants. New challenges. BEVs (Deloitt, 2018)
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Customer concerns regarding BEVs
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Driving range of the next gen BEVs 
(NEDC cycle)

Source: New market. New entrants. New challenges. BEVs (Deloitt, 2018)
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