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주주 제제

Hybrid Car의 최대변환속도를 위한 모터 설계Hybrid CarHybrid Car의의 최대변환속도를최대변환속도를 위한위한 모터모터 설계설계

목목 표표

Hybrid Car의 저연비의 전기모터와

고연비의 엔진 간의 변환속도를

최대화함으로써 환경오염의 감소와

연료 비용의 절감을 실현한다.

Hybrid CarHybrid Car의의 저연비의저연비의 전기모터와전기모터와

고연비의고연비의 엔진엔진 간의간의 변환속도를변환속도를

최대화함으로써최대화함으로써 환경오염의환경오염의 감소와감소와

연료연료 비용의비용의 절감을절감을 실현한다실현한다..



Hybrid Car의 구조Hybrid CarHybrid Car의의 구조구조



Hybrid Car의 원리Hybrid CarHybrid Car의의 원리원리



프로젝트의 주안점프로젝트의프로젝트의 주안점주안점

이이 복잡한복잡한 systemsystem중중 무엇을무엇을 variablevariable로로 놓고놓고

무엇을무엇을 constraintconstraint로로 놓아야놓아야 할까할까??

하이브리드카의 내부구조 실제사진하이브리드카의하이브리드카의 내부구조내부구조 실제사진실제사진



구구 분분 직류모터직류모터 유도유도 모터모터(IM)(IM) BL BL 모터모터(BLM)(BLM) SRSR모터모터(SRM)(SRM)

최대최대 효율효율(%)(%) 88~9188~91 94~9594~95 95~9795~97 <90<90

10%10%부하시부하시 효율효율(%)(%) 80~8780~87 79~8579~85 90~9290~92 78~8678~86

코스트코스트 비비 1.01.0 0.8~1.20.8~1.2 1.0~1.51.0~1.5 0.6~1.00.6~1.0

제어장치제어장치 코스트코스트 비비 1.01.0 3.53.5 2.52.5 4.54.5

수명수명 △△ ◎◎ ◎◎ ◎◎

견고성견고성 ○○ ◎◎ ○○ ○○

신뢰성신뢰성 △△ ◎◎ ○○ ○○

보수성보수성((정비성정비성)) △△ ◎◎ ◎◎ ◎◎

크기크기, , 중량중량 △△ ○○ ◎◎ ◎◎

저속시저속시 원활성원활성 ◎◎ ○○ ○○ △△

내내 진동성진동성 △△ ◎◎ ○○ ◎◎

기술축적기술축적, , 실적실적 ◎◎ ◎◎ ○○ △△

장래성장래성 △△ ○○ ◎◎ ○○

사용처사용처
압연기압연기

기계공구기계공구,,등등

Comp.Comp.

Pump.Pump.등등

ServoServo

Spindle,Spindle,등등
Drum washerDrum washer등등

Hybrid Car에 사용될 모터의 선정Hybrid CarHybrid Car에에 사용될사용될 모터의모터의 선정선정



BL/IPM Motor의 구조BL/IPMBL/IPM MotorMotor의의 구조구조

전개도전개도전개도PrototypePrototypePrototype



문제의 인식문제의문제의 인식인식

전기 모터의 토크 속도 선도전기전기 모터의모터의 토크토크 속도속도 선도선도



문제의 원인문제의문제의 원인원인

와전류와전류와전류 누설자속누설자속누설자속



개선 방향개선개선 방향방향

StatorStatorStator RotorRotorRotor

Stator와 Rotor의
분할 코어 최적 설계

StatorStator와와 RotorRotor의의
분할분할 코어코어 최적최적 설계설계



FormulationFormulationFormulation
RotorRotor의의 각각의각각의 분할분할 코어가코어가
모터의모터의 고속고속 회전회전 시시 원심력에원심력에
충분히충분히 견딜견딜 수수 있도록있도록 설계설계..

설계의설계의 제한제한 조건조건
코어코어 고정핀의고정핀의 반경의반경의 범위범위



Formulation 2Formulation 2Formulation 2
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결 론결 론

Hybrid Car의 코어 및 고정자의 최적 분할수를

찾아냄으로써 변환속도의 최대화를 기대할 수 있고

연비 절감과 환경오염을 줄일 수 있을 것이다.

Hybrid Car의 코어 및 고정자의 최적 분할수를

찾아냄으로써 변환속도의 최대화를 기대할 수 있고

연비 절감과 환경오염을 줄일 수 있을 것이다.
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