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해상크레인 소개
1. 해상크레인이란

크레인을 탑재핚 선박

탑재

해상 운송

인양

?

해상크레인은 크레인을 탑재핚 선박으로서, 
물 위에서 대형 블록이나 구조물의 탑재 및 해상 운송 작업에 사용된다.



해상크레인 소개

<„천안함 인양‟의 주인공을 맡은 해상크레인>

2. 사회적이슈



해상크레인 소개
3. 설계 개략도



해상크레인 소개
4. 설계 변수 설정

선고 h

붐 각도 θ



해상크레인 소개
5. 구속조건

구분 선정사양 비고

수면 위 선고높이 3 m -

적재물 거리 50 m -

적재물 높이 100 m -



해상크레인 소개
6. 목적함수

경량
변수

구속조건

사장님 : “변수에 관한 구속조건을 만족시키면서 경량의 해상크레인을 설계한다.”



해상크레인 소개
7. 동작



해상크레인 설계

목적함수

f

구속조건

g1 g2 g3

변수

h θ



1. 변수설정

해상크레인 설계

선고 h

붐 각도 θ

배의 무게

물탱크용량

모멘트

붐 무게

지렛대 무게

모멘트



해상크레인 설계
2. 구속조건
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수면위의 선고높이



해상크레인 설계
2. 구속조건
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수면위의 선고높이



해상크레인 설계
2. 구속조건
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적재물과 바지선과의 거리



해상크레인 설계
2. 구속조건
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적재물을 들어올리는 높이



해상크레인 설계
3. 목적함수
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크레인과 바지선의 무게



해상크레인 최적화
그래프



해상크레인 최적화
그래프
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결 론
기성품과 비교

설계안 값

붐 각도 62.5°

선고 7.57 m

무게 9,580 t

기성품 값

붐 각도
62° (SALKO300)
60° (BULIM500)

61° (설악호)

선고 7.5 m

무게 12,500 t

타당하다!
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