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Solution 

1. (30 pts) 

 

1) 

- 전체 쉘 모델링 (5 pts) 

- 복합 단면 구성 (5 pts) 

- 1D 모델 구성 (5pts) 

 

2)  

- 선형 및 비선형 해석 수행 (5+5 pts) 

-  비선형 해석에 대한 결과 분석 (5 pts) 

(비선형 해석의 경우 국부적인 변형으로 

인해 최대 변형이 증가하는데 1D 모델

에서는 이를 모두 반영하기 어려우므로 

결과에 차이가 발생함)  

 

2. (40 pts) 

            

1) 

- 단면 정보를 기반으로 쉘 모델

링 (10 pts) 
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2) 

- 접촉의 일체거동 접촉 (5 pts)   

- 절점 연결 네 점 (회전구속제

외) (5 pts) 

- 선형 해석 후 해석 결과 비교 

(5 pts) 

 

 

3) 

- 조인트를 포함한 기본 1D 모델링 (7 pts) 

- 쉘 모델 결과를 바탕으로 조인트값 결정 

(~8.9e8) (8 pts) 

 

3. (30 pts) 

 

1) 

- 단면을 고려하여 쉘 모델 

구성 (5 pts) 

- 선형 해석 및 비교 (5 pts) 
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Bead 만 추가한 경우 1차는 유사하나 2차에서부터 좌굴하중이 증가하고 좌굴 형상이 

달라진다. Flange curl을 추가한 경우 좌굴 형상은 bead 모델과 유사하지만 1차 좌굴하중

이 상당히 증가하고 2차, 3차 역시 증가하게 된다.  

2) 좌굴 해석 및 분석 (10 pts) 

 

모드 해석의 경우 좌굴에 비해서 형상이나 고유치 값에 큰 차이는 나타나지 않는다. 

Bead 모델의 경우 2차 모드의 고유치가 감소한 반면에 flange curl까지 추가한 경우 1차 

고유치는 감소하였으나 2차 고유치는 오히려 증가한 것을 알 수 있다.  

3) 모드 해석 및 분석 (10 pts) 

 

 


