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2. 설계상의 가정

1) 운전자 치수 = 정광일

2) 엔진은 차체 뒤에 위치. 엔진 마운트 크기를 200mm라 가정

3) 운전자와 시트 등 = 981N의 하중, 엔진과 연료= 981N 하중

4) 비틀림 하중은 4,000N라 가정.

5) 차체로부터 50mm 지점을 바퀴라 가정하여 구속
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전장 : 1,350mm

축거 : 890mm

전폭 : 750mm

전고 : 1,300mm
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(1) 굽힘 (2) 비틀림
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(1) 굽힘 (2) 비틀림
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(3) 진동수
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•목적함수

최대변위최소화

•구속조건

질량 50kg이상
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BAR1 BAR2 BAR3 BAR4 BAR5

외경(mm) 34.624 33.8278 34.0594 33.5365 29.3738

두께(mm) 2.4864 2.30034 2.1074 2.34239 1.79779

간략화

외경(mm) 35 34 34 34 29

두께(mm) 2.5 2.3 2.1 2.3 1.8



(1) 굽힘 (2) 비틀림



(3) 진동수
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04. 모델 검증해석 및 고찰
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굽힘 강성
(kN/mm)

비틀림 강성
(x10^8Nmm

/rad)

진동수
(Hz)

무게
(kg)

기존 프레임 24.044 5.408 2.81 21.7

보강재 추가 118.192 17.589 19.7 29.2

최종 모델 229.6 41.86 23.9 50.286

증가율(%) 854 674 750 134
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